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1. Identifikac¢ni udaje

Nazev stavby
Zelezni¢ni trat
ISPROFIN
Charakteristika
Utel stavby

Stavebnik
IC
DIC
Sidlo objednavatele
Zastoupeny
se sidlem

Zhotovitel PD

IC

DIC

Sidlo zhotovitele
Vedouci projektu

: 1811 Tabor-Razice

: 327 320 3000 / 500 374 0012

: Liniova stavba

: Novostavba Zelezni¢ni zastavky

: SZDC, s.0.

1 70994234

: CZ70994234

: Dlazdéna 1003/7, 186 00 Praha 1, Nové Mésto
: Stavebni spravou zapad

: Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

: SUDOP Project Plzeii a.s.

: 45359148

: CZ45359148

: Plachého 35, 301 25 Plzen

: Ing. Karel Nol&, autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby, zapsan
V seznamu autorizovanych osob vedeném CKAIT pod &islem 0200462
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Zakazkové Cislo akce : 345-17-1-1

Stuperi PD : Projekt — Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)
Stavebni urad : Méstsky urad Pisek, odbor vystavby a izemniho planovani
Sidlo uradu : Velké namésti 114/3, 397 19 Pisek

Specialni staveb. uFad : Drazni ufad

Sidlo uradu - Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2

Uzivatel stavby : SZDC, s.0., OR Plzeii

Sidlo uzivatele : Susicka 23, 326 00 Plzen

2. Zakladni udaje o stavbé

Misto stavby : TU 1811 Tabor-RaZice
DU 20 7st.Pisek mésto-Zst.Pisek
Kategorie drahy : Draha regionalni REG 163
Katastralni tzemi : Pisek
Okres : Pisek
Kraj : JihoCesky
Charakter stavby : Novostavba zastavky + rekonstrukce koleje
Zacatek stavby : km 57,953 959 (zacatek reprofilace a vyrovnani koleje SO 201)
Konec stavby : km 58,441 784 (konec reprofilace a vyrovnani koleje SO 201)
Nazev objektu : SO 202 Nastupisté
zattidéni dle JKSO 8235151
zattidéni dle SKP 46.21.64.35
Charakter objektu  : Novostavba

Odpovédny projektant: Ing. Karel Nol¢

Stavba se nachdzi na regionalni neelektrizované Zelezni¢ni trati TU 1811 Tabor-Razice, DU 20
Pisek mésto-Pisek, v km 57,953 959 az 58,441 784, vlastni zastavka je navrzena v km 58,183 619 az
58,275 096 staniCeni trati, vpravo na vngjsi stran¢ smerového oblouku o poloméru R=400m, v misté
podchodu pro pé&si pod trati (evzkm 58,212 trati), v prostoru soucasného lesoparku mezi ulicemi
Sovova a Heritesova, v soubéhu s ulici Preslova. V uvedeném tseku prochazi trat’ intravilanem mésta
Pisek, pfi¢emz v misté zastdvky a nastupiste prechazi ze zarezu hloubky cca 2,80m na postupné se
zvySujici ndsyp vysky az 1,50m.

Soucasna tratova rychlost v mist¢ budouci zastavky je V=65 km/h, vyhledova maximalni tratova
rychlost v useku Pisek mésto—Pisek je na zakladé zhodnoceni stavajicich smérovych pomért v useku
km 57,0 az 59,0 - V130=80 km/h (konzultace s GR SZDC OTH - Ing.R.Trejtnar).

Zde reseny Stavebni objekt SO 202 Ndstupisté zahrnuje vlastni konstrukci ndstupisté vcietné
zalozZeni, casti pristupovych chodnikii tésné navazujici na ndstupisté (prefabrikované rampy) a
schodiste. Vsechny tyto konstrukce jsou provedeny ze Zelezobetonu.

Zbyvajici casti pristupovych chodnikii, které zajistuji napojeni na stavajici méstské chodniky a
komunikace, jsou soucdsti objektu SO 203 Pristupové komunikace.
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3. Popis souc¢asného stavu

Z hlediska smérovych pomért, v rozsahu navrzené upravy koleje a v misté¢ budouciho nastupiste
nové zelezniéni zastavky, je dle pasportu trat’ od za¢atku upravy (ZU=KP piedchazejiciho smérového
oblouku o poloméru R=300m, D=131mm) vedena nejprve v ptimé, dale nésleduje levostranny oblouk
o poloméru R=400m, D=98mm a za nim opét pifima az do konce tpravy, kterym je zacatek mostu
evzkm 58,451.

Z hlediska sklonovych poméra, dle pasportu, trat'ova kolej mistem zacatku tipravy pribézné klesa
v délce 295m sklonem -11,50%o, dale nasleduje v délce 138m sklon -10,30%o, poté v délce 156m

Vv ow

sklon -14,70%o a koncem upravy kolej prubézné klesa sklonem -11,50%o.

V misté zastavky je terén rovinaty, ve sméru staniceni nejprve mirné svazity, postupné se
zvySujicim se sklonem Kk ulici Nadrazni. Lesopark Vv prostoru budouci zastavky je porostly vzrostlymi
dfevinami a kefi.

V fteSeném useku se nachdzi vevzkm 58,212 podchod pro pési o svétlosti 3,05m ze
Zelezobetonovych prefabrikati DZR. Svétla vyska podchodu je 2,56m, jeho sitka kolmo k ose koleje
je 6,10m. S podchodem souvisi pfistupové rampy z obou stran trati, kterymi je podchod napojen na
komunikace mésta Pisek.

Na fimsach podchodu je po obou stranach trati osazeno ocelové zabradli z thelnikd v normovém
provedeni. Na fimsach zdi ramp do podchodu je osazeno nizké trubkové zabradli.

Po pravé strang, tésné¢ pfed podchodem, je zfizena betonova horskad vpust (lapa¢ splavenin)
s vybetonovanym dnem do ni zausténého piikopu v délce 3,00m pted vpusti. V trase prikopu, pod
jeho dnem v hloubce cca 450mm pod hornim okrajem vpusti jsou do vpusti zaustény dvé plastové
trouby DN 100mm. Z vpusti je vybudovana kanalizace DN 600mm, ktera je vedena kolmo k ose
koleje pod trati, smérem na levou stranu trate.

Drazni ptikop pfed vpusti vpravo trat¢ je zaneseny a neudrzovany. Pied vpusti je piikop
nelegélnim prechodem pftes trat’ zahrnut materialem kolejového loze do vysky cca 0,70m nad uroven
dna piikopu a vpusti. Vzhledem k propustnému podlozi (viz GTP) se v ptikopu destové vody
nezdrzuji.

Podle podkladii, které ma SZDC k dispozici (projektova dokumentace stavby pochodu), byla jeho
stavba realizovana v roce 1977 a byla vyvoldna opravou tehdejsi silnice 1I/140 (Nadrazni ulice).
Investorem stavby byl Krajsky investicni a projektovy iitvar silnicniho hospoddrstvi (KIPUSH) Ceské
Budéjovice (nikoliv tehdejsi CSD a nikoliv mésto Pisek). Soucdsti zapisu z hlavni prohlidky nového
podchodu ze dne 8. 12. 1977 je pouze samotnd mostni konstrukce, kterd byla pravdépodobné predana
do spravy (majetku) tehdejsich CSD, nikoliv ale pristupové cesty a chodniky. Ani mésto Pisek nemd
pristupové rampy do podchodu vedené jako své viastnictvi. Pristupové rampy vietné zdi, které je
ohranicuji, v soucasné dobé tedy nemaji znamého viastnika.

Vystavba nové Zelezni¢ni zastavky po pravé stran€ trati se konstrukce podchodu ani konstrukci
zarubnich zdi, ohranicujicich svisle pfistupové rampy do podchodu, nikterak nedotkne. V misté
ptistupového chodniku do podchodu bude vzhledem k pouzité konstrukci nastupisté provedeno
pfemosténi pfistupové rampy, kterd v misté navrhovaného prfemosténi pokracuje ve sméru podchodu
vpravo (kolmo ktratové koleji). Umisténi zakladli konstrukce nastupi$té pro toto premosténi je
navrzeno az za obéma ruby zdi ohraniCujicich pfistupovou rampu v tomto mist€ po obou jejich
stranach. Zaklad v blizkosti lapace splavenin se svym padorysem nachdzi mimo samotny
vodohospodaisky objekt, svoji ¢asti ale zasahuje do betonového zpevnéni pied lapacem splavenin.

V rozsahu navrzené Upravy Zelezni¢niho svrSku a nastupisté budouci zastavky Zelezni¢ni trat
ktizi, nebo jsou vedeny v soub&hu s tratovou koleji, inZzenyrské sité rtiznych spravct, jejichz trasy
jsou zakresleny v koordinacni situaci stavby, V situacich jednotlivych provoznich soubort a
stavebnich objektl a kilometricky vyznaceny v podélném profilu SO 201.

Tyto trasy jsou vedeny v dostate¢né hloubce pod plani Zelezni¢niho spodku (pzs), dle ustanoveni
ptislusnych CSN a draznich predpist, podle kterych se jejich poloha pfi kiizeni se Zelezniéni trati
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ptedepisuje a povoluje (kabelové trasy elektrické a sdélovaci - min.0,80m pod trovni pZs na §iré trati;
kanalizace a vodovod - min. kryti 1,50m pod trovni pZs; atd....).

Kriticka kiiZzeni tras inzenyrskych siti jsou popsana v odstavci 7. InZzenyrské sité této Technické
Zpravy.

4. Navrh koncepce technického reSeni

4.1. Umisténi zastavky

V souladu s pozadavkem zastupcli mésta je zastavka situovana do prostoru lesoparku podél
Preslovy ulice. Umisténi nastupisté je pozadovano vpravo trati ve sméru staniceni, smérem k centru
mésta.

Stavba je umisténa svoji prevaznou &asti na draznim pozemku ve vlastnictvi CD, a.s., parc. ¢.
2545/1 (k.u. Pisek, ostatni plocha-draha), ¢asti zasahuje na pozemky ve vlastnictvi mésta Pisek (&asti
ptistupovych chodniki pro pési na terénu, napojujici nastupisté na stdvajici komunikace,...). V
soucasné dobé se pfipravuje prevod uvedeného pozemku do vlastnictvi SZDC, s. o.. Termin zmény
vlastnika vSak neni zatim znamy. V ramci vypracovani pfipravné dokumentace bude ve vécech
majetkopravnich postupovano podle soucasného stavu.

Nastupisté bude vyhledové prodlouzeno na délku 120 m (ve sméru na Tabor, tj. proti smeru
staniCeni), kterému odsouhlasend a navrzend poloha néstupisté délky 90 m vyhovuje. Prodlouzeni
nastupi$té je uvazovano pii modernizaci a elektrizaci useku zst.Pisek — Zst.Pisek mésto, ktery je

Umisténi zastavky a poloha nastupisté nezasahuje do pamatkové zony mésta Pisek.

4.2. Zelezni¢ni svrsek

Zelezni¢ni svriek zahrnuje provedeni smérového a vyskového vyrovnani stavajici tratové koleje v
oblasti levostranného smérového oblouku o poloméru R=400m, na jehoz vnéjsi strané (vpravo) bude
zfizeno nastupisté nové navrhované zastavky, se sniZzenim soucasného prevySeni v tomto oblouku
z nyng&j$ich D=98mm na D=66mm.

Soucasné se v celém useku ziidi bezstykova kolej (BK), s ohledem na dobry stav Zelezni¢niho
svrsku a z diivodu snizeni hlukové zatéze. Novée ziizeny usek BK navaze na jiz ziizenou BK ve sméru
na zst.Pisek, jejiz zacatek je v pfimé, pred mostem ptes Nadrazni ulici.

4.3. Zelezni¢ni spodek

4.3.1. Geotechnické poméry

Pro zjisténi inZenyrsko-geologickych pomértu v oblasti navrhované nové zastavky byl proveden
inzenyrsko-geologicky priizkum v 11.2016 spole¢nosti GeoTec-SG, spol. sr.o. Ceské Budg&jovice,
ktery navazal na GTP provedeny pro puvodni polohu zelezni¢ni zastavky v 10.2014 firmou
ARCADIS CZ a.s., divize Geotechnika, Pracoviité Ceské Budgjovice.

Prizkum byl proveden sedmi dynamickymi penetracnimi zkouskami hloubky do 7,00m, jednim
jadrovym vrtem hloubky 1,50m a vyuzitim archivniho prizkumu provadéného v roce 1977 pro
vystavbu pfilehlého sidlisté Druzba Pisek (Stavoprojekt Ceské Bud&jovice, Ing.Simek).
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Z regionalniho geologického hlediska lokalita lezi v severni casti Ceského moldanubika,
Vv blizkosti kontaktu se stfedo¢eskym plutonem. Skalni podlozi zde tvofi perlové ruly.

Podlozi Zelezni¢ni trati tvofi eluvia rul, charakteru ulehlych hrubozrnnych hlinitych piska tfidy
Eluvia od hloubky cca 1,10m rychle piechazeji do zcela zvétralych rul téidy RS, rozpadajicich se na
ulomky velikosti do 3cm,ulomky jsou dale v ruce stiedné tézce drolitelné. Podle vrtli z archivniho
prizkumu pro nejblizsi panelovy diim, cca 60m od traté, se do hloubky 3-5m vyskytuji siln¢ zvétralé
ruly tfidy R4.

Vsechny zeminy a zcela az siln€ zvétralé horniny jsou tézitelné béznymi zemnimi stroji, podle
CSN 73 6133 a podle TKP 4 Zemni prace — Ltiida t&Zitelnosti. Z hlediska vrtatelnosti jsou zeminy
zastizené na lokalité zafazeny do L. a ILtfidy vrtatelnosti, zcela a siln€¢ zvétralé ruly pak do ILtfidy
vrtatelnosti.

Z hydrogeologického hlediska nalezi lokalita do hydrogeologického rajonu ¢.6320 Krystalinikum
v povodi Stiedni Vitavy. Uzemi je odvodiiovano k zdpadu do Mehelnického potoka a dale do Otavy a
patii do dilciho povodi 1-08-03-100.

Podzemni voda nebyla jadrovym vrtem zastizena, jeji vyskyt se predpoklada v zoné zvétralin
rulového skalniho podlozi v hloubce cca 3-5m pod povrchem terénu, méfeno od paty Zelezni¢niho
naspu. Z vyse zminéného archivniho geologického prizkumu vyplyva, ze ve vrtech nejblize traté byla
podzemni voda narazena v hloubce cca 4m pod povrchem terénu.

Podzemni voda je ve smyslu CSN EN 206-1 podle archivnich rozbort slabé agresivni na beton,
vlivem obsahu agresivniho CO, — stupeni XAl.

4.3.2. Zemni prdace

Zemni prace jsou vzhledem Kk navrzenému konstrukénimu systému nastupisté relativné mensiho
rozsahu. Budou spocivat zejména ve vyrovnani terénu U Zzelezni¢niho télesa Vv misté zakladovych
patek nastupisté, pro moznost provedeni vrtacich praci, a dale ve vykopovych a vrtacich pracich pro
zalozeni patek nastupisté pomoci mikropilot. Pod zadnim okrajem néstupisté bude proveden vykop
pro vsakovaci Zebro, a v misté ptistupového chodniku ke schodisti bude odtézena kyneta pro ziizeni
konstrukce chodniku.

Zemni prace jsou pievazné charakteru odkopavek a prokopavek pro spodni stavbu Zeleznic,
hloubeni ryh a Sachet pro spodni stavbu Zeleznic a vrtacich praci.

V ramci zpracovani piipravné dokumentace byl proveden prizkum moznosti skladek prebytecné
vykopové zeminy, konstrukei a vybouranych ziviénych povrchli. Moznost skladkovani pfebyte¢ného
materialu, zeminy a vybouranych hmot je na fizenych skladkach na pfedmésti Pisku ve vzdalenosti do
5km od mista stavby (napi. Rekultivace Pisek spol. s r.0., Bohemia asfalt, s.r.o., ...).

4.3.3. Odvodnéni

Odvodnéni plochy nastupiste je feSeno jednak pricnym sklonem, desky nastupisté jsou ulozeny ve
sklonu 2 % smérem od koleje a jednak podélnym sklonem, danym klesanim trat'ové koleje ve sméru
staniCeni, o velikosti 1,10% respektive 1,37% (v koncové ¢asti nastupisté za lomem sklonu nivelety
koleje).

Srazkova voda bude z desek odkapavat za nastupisté, kde pod zadnim okrajem nastupiStni plochy
bude provedeno vsakovaci Zebro. Zebro za deskami §=2,750m je navrzeno $itky 600mm, za deskami
§=3,250m S8itky 1.000mm. Dno Zebra je na trovni koty -1,87m pod urovni TK. Vzhledem
k propustnému podloZi je velikost Zebra dostacujici. Zebro je vyplnéno $térkodrti frakce 32-63mm.

Vsakovaci zebro se provede v celé délce nastupiste, s vyjimkou premosténé rampy do podchodu
pro pesi. Zde je odvodnéni nastupisté vyreseno pomoci okapu pfipevnéného k deskam nastupisté pod
jejich zadni hranu. Vzhledem k minimalnimu mnozstvi provedené vody je okap volné vyustén bez
svodu, pfimo nad vsakovaci Zebro za nastupistém. Navrzené feSeni odvodnéni je mozné na zéklade
geotechnického prizkumu, kterym byl zjistén v podlozi dostate¢n€ propustny material, bez zastizené
hladiny podzemni vody, jak v odvrtané sondé hloubky 1,50m, tak v penetracnich sondach hloubky az
7,00m.
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Okap pro zachyceni stékajici destové vody z plochy nastupisté ma piresahy cca 1,000m na obé
strany od pudorysu pfistupu do podchodu. Z diivodu minimalizace udrzby je v souladu s pozadavkem
OR SMT Plzen navrzen zplastu. Okap délky 5,000m, pidorysné itky 150mm (rozvinuta itka
330mm), se pfipevni pomoci kovovych zlabovych hakt (3x vrut eM8mm) na spodni stranu
nastupistnich desek, v konstantni vzdalenosti od jejich spodni hrany. Sklon okapu tak bude totozny se
sklonem trat'ové koleje -1,10%.

Dle pozadavku OR SMT Plzef, v misté nad p¥istupem do podchodu pro pé&si, z diivodu zabranéni
padani kaminkd, necistot a pfipadné sn€hu pii tklidu nastupist€¢ na chodce, bude na zadni okraj
nastupistni desky, v délce okapu, pfipevnéna zdbrana - zalomeny dérovany plech tloustky 3mm, vysky
(8itky) 310mm a celkové délky 5000mm. Plech bude pfipevnén na zabradli po vzdalenostech 500mm
vzdy dvojici uchytek, umisténych nad sebou, z ploché oceli 5/30mm, Sroubovymi spoji eM8mm.
Plech bude nadvysen nad plochou nastupistni desky o 10mm, z divodu moznosti zajisténi odtoku
vody z plochy nastupisté do okapu, ktery je osazen pod nim.

V misté napojeni bezbariérovych piistupovych chodnikli na nastupist€é se ponecha mezi
nastupis$tém a chodnikem mezera §iiky 0,10m, piekryta miizkou, z niz bude voda stékat ¢i odkapavat
na vsakovaci Zebro pod mfiizkou. U ptistupového chodniku na zacatku nastupisté¢ miizka soucasne
zabranuje natékani vody na nastupisté. U schodisté se miizka nepouzije, schodisté bude napojeno na
nastupistni desku piimo, s dilatacni sparou 10mm, vyplnénou silikonem. Mtizka musi vyhovovat tfide
zatizeni C 250 a musi mit vhodny tvar pro zachyceni vody z pfistupového chodniku na nastupiste.

Navrh odvodnéni je zpracovan v souladu s TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic,
predpisem SZDC S4 a se Vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku.

4.3.4. ZalozZeni nastupisté

Zalozeni nastupiste bylo navrzeno na zakladé€ vysledka geotechnického prozkumu.

Nastupisté, piistupové chodniky (rampy) a schodisté jsou ulozeny na Zelezobetonovych
prefabrikatech, zaloZzenych na zakladovych patkach, které jsou doplnény kazda o dvojici mikropilot.

Zalozeni je provedeno do skalniho podkladku, sohledem na rovnomeérnost sedani vsech
konstrukci. Navrh pfedpoklada realizaci mikropilot s volnou a kofenovou ¢asti. Kofen bude opieny ¢i
vetknuty do malo stladitelného podlozi rul R4 a zcela zvétralych rul RS.

Vzhledem ke vzpérné délce mikropilot a tuhosti navrhované mikropiloty v kyprych zeminach jsou
navrzeny mikropiloty z trubek & 108/16 nebo 108/20mm. Pfi realizaci je nutné vytvofeni kofene
mikropilot v min. praméru 0,30m. Pata mikropilot bude provedena nejméné 0,30 — 0,50m v souvrstvi
tiidy R4.

Hlava mikropilot musi byt fadné sptazena se zakladovou patkou nastupisté. Pfesazeni mikropiloty
nad terénem je cca 0,5 m ve vazbé na osazeny blok zakladu nastupiste, ktery se provede v tloust'ce
0,50m.

4.3.5. Konstrukce nastupiste

Nastupisté je v celé své délce navrzeno ve smérovém oblouku o poloméru R=400m, D=66mm.
Vzdalenost hrany nastupisté od osy tratové koleje bude v souladu s CSN 73 4959 v celé délce
nastupiste 1,680m.

Nastupisté je navrZzeno modularni, mostového typu ze zelezobetonovych prefabrikovanych prvku.
Konstrukce byla zvolena s ohledem na stavajici terén v misté zastavky, vzhledem k nutnosti
preklenuti otevien¢ho pfistupu do podchodu v km 58,212 127, s ohledem na moznosti provadéni
pfevazné Casti praci z prostoru tratové koleje, v€etné navozu a montdze prefabrikovanych prvki
nastupiste, pristieSsku a dalSich stavebnich materialt, a dale ve snaze o co nejkrat$si dobu trvani
kolejovych vyluk a minimalizaci zdboru mimodraznich pozemkd.
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Nastupisté se navrhuje vnéjsi jednostranné, Sitky 2,750m a vysky 550mm nad TK, se dvéma
ptistupy na zacatku a na konci néstupisté, s bezbariérovym napojenim na mistni komunikace a s tfetim
bariérovym piistupem pomoci schodisté, umisténého v blizkosti ptistfesku pro cestujici.

Sitka p¥istupovych chodnikéi na nastupisté (ramp) byla dohodnuta v hodnotd 2,20m, $itka
schodisté a podesty piistupu u konce nastupisté je shodna s délkou nastupistni desky, tj. 2,490m.

V misté pfistfeSku pro cestujici budou pouzity 4 desky Sitky 3,250m, z divodu dodrzeni
ustanoveni ¢1.4.5 CSN 73 4959. S ohledem na potiebu umistit na nastupi§té v blizkosti piistiesku
zatizeni pro VO a rozhlas (rozvadéce,...), pouzije se pied zacatkem piistieSku jesté jeden rozsifeny
nastupistni panel (Sitky 3,250m), na né&jz se u zabradli uvedena zafizeni osadi. Prichozi cast
nastupisté tak Vtomto mist€ nebude Sitkov€é omezena. Pro stozary VO budou pouzity desky
s vystupkem pro osazeni stozart za zdbradlim nastupiste.

Pod deskami nastupisté bude ulozen déleny kabelovy Zzlab pro umisténi kabelt sdélovacich
zabezpeCovacich a silovych pro snaz$i provedeni rozvodi na nastupisti. Pro snaz$i piistup do
kabelového Zlabu se v deskach nastupisté provedou vstupy s poklopy (6ks).

Pro pieklenuti zidek stavajiciho ptistupu do podchodu v km 58,212 127, bez jejich poruseni, se ve
4.poli provede zvyseni tirovné kabelového zlabu o 0,300m. To se provede zvySenim trovné stiedni
¢asti U-podlozek pouzitim dvou atypickych prefabrikatii. Vzdalenost licti kabelového Zlabu a fimsy
zidek pak bude 0,183m, coz je pro pieklenuti postacujici (podrobnosti —viz pfiloha této Technické
Zpravy.

Sloup nesouci informaéni tabuli nebude osazen na nastupistni desce, z diivodu statickych. Bude
umistén na samostatném zelezobetonovém zdkladu osazeném v rostlém terénu za nastupistém. Pro
ptivodni kabel k tabuli bude v zakladu zabetonovéana trubka (chrani¢ka) s vyvodem dle pozadavku OR
SSZT Plzen. Dohodnuté umisténi tohoto stozdru je tésné za novou polohou schodisté ve sméru

Na povrchu plochy nastupisté a na schodisti budou provedeny pfedepsané tpravy (bezpe¢nostni
pas, varovny pas, kontrastni optické znaceni, signalni pas, hmatovy pas, ...). Povrch nastupisté bude
z desek se vzorem dlazby.

Na zékladé pozadavku OR Plzeii na za¢atku ani na konci nastupisté nebudou osazeny sluzebni
schody.

4.3.6. Teleso nastupisté

T¢leso nastupisté pod nastupistnimi deskami probiha v celé délce nastupisté, krome premosténé
rampy do podchodu pro pési. Je provedeno dosypanim ze $térkodrti frakce 16-32mm do figury dle
pti¢nych fezil. Horni hrana vyrovnavaciho naspu je v osové vzdalenosti 4,420m od osy koleje. Uroveii
horniho povrchu télesa je na koté -0,50m pod urovni TK, tj. na Grovni spodniho povrchu kabelovych
zlabli v nastupisti. Sklon télesa je 1:1,5. V délce nastupisté se doplni kolejové loze tratové koleje na
vngjsi strané koleje pod nastupistém prisypavkou ze stérku frakce 32-63mm 40mm nad Groven spodni
hrany podélnych tramt konstrukce nastupisté. Dalsi podrobnosti jsou patrné z pri¢nych fezi.

Na konci nastupisté bude téleso ukonceno palisadovou zidkou Cctvrtkruhového padorysu
s ukon¢enim ¢étvrtkruhu v ose zakladové patky F13, z divodu mozZnosti provedeni za¢atku oploceni
patce, provede se Vv celé vySce mikropilotového zakladu, v ose kratsi strany, vzdalenéjsi od osy koleje,
drazka hloubky 90mm, $itky 210mm.

Sitka ryhy zakladu pro palisadovou zidku je 500mm, hloubka 850mm od upraveného terénu
v misté zacatku oploceni. PouZiji se palisady kruhového prirezu 200x175mm, délky 1500mm (3ks),
1200mm (2ks), 1000mm (2ks) a 800mm (4ks). Nejnizsi palisaidy budou cca 200mm nad urovni
terénu. Palisddy 1500mm, 1200mm a 1000mm budou zafiznuty na navrzenou délku (viz charakt.fez
P14). Betonovy zaklad palisad je tloustky 150mm, ulozeny na vrstveé Stérkodrti tloustky 100mm,
obetonovani se provede na vysku 650mm v tloustce 150mm. Pouzije se beton C20/25.

Dalsi podrobnosti jsou patrné z charakteristického fezu P14, ze situace a z vytycovaciho vykresu.
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4.3.7. Pristupy na nastupisté

véetné jeho zalozeni, ¢asti pristupovych chodnikil té€sné navazujicich na nastupisté (prefabrikované
rampy) a schodisté. VSechny tyto konstrukce jsou provedeny ze Zelezobetonovych prefabrikata.
Na prefabrikované ¢asti pristupti na nastupisté navazuji piistupové komunikace—chodniky, které

4.3.8. Zdbradli

Nastupisté, pristupové chodniky a schodisté jsou vybaveny kovovym zabradlim. Zabradli
nastupisté je ocelové pozinkované, vysky 1,100 m nad trovni nastupi$té. Zabradli je navrzeno
méstského typu, z ploché paskové oceli tloustky 10mm, sitky 25, 40 a 80mm, se svislymi pruty.
Madlo je z plechu tloustky 3mm, $itka madla je 120mm.

Bude provedeno podél celé zadni hrany nastupisté, po obou stranach podél pristupovych chodnikt
na nastupisté a po obou stranach schodi$té. Zabradli na nastupisti a obou pfistupech je upevnéno
Z boc¢ni strany nastupiStnich desek (prefabrikat). Zabradli na schodisti se pfipevni na okrajové pasy
schodisté shora, Srouby, do chemickych kotev.

Schodisté bude provedeno v souladu s TSI PRM ¢.1300/2014/EU. Na schodisti, po obou jeho
stranach bude zabradli doplnéno o madla ve dvou trovnich (900mm a 750mm), kterd ptesahuji prvni a
posledni stupent nejmén€ o 150mm, madla jsou odsazena od svislé konstrukce ve vzdalenosti 60mm,
umoziuji uchopeni rukou shora a jeho pevné sevieni. Profil madel je kruhovy priméru 40mm.

Konstrukce zabradli je osazena prostiednictvim kotevnich desek a kotev tésné k okrajim plochy
nastupisté, horni okraj madla zabradli je pidorysné totozny s okrajem nastupistnich desek. Navrzenou
konstrukci nevznikd nebezpecnd mezera mezi hranou panelu a spodnim dilem zabradli. V ramci
dopracovani vyrobni dokumentace zabradli je nutno tuto zasadu dodrzet.

Barva zabradli je navrzena a doporuduje se obvykla na draznich stavbach SZDC - tmavomodra
(odstin RAL 5210).

Vypracovani vyrobni dokumentace - schéma zabradli, jednotlivych panelti zabradli a vykaz

dopravy. Realizace se provadi pouze na drdznim télese, bez omezeni silni¢ni dopravy. V feSeném
useku se nenachazi zadny zeleznicni ptejezd.

DIO, v ptipadé potteby, zajisti zhotovitel stavby na zaklad¢é uptfesnéni definitivniho stavebniho
postupu, konecného harmonogramu vystavby a konkrétnich podminek a moznosti v dob¢ realizace
této stavby.

5. Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty

Se zde feSenym stavebnim objektem, tykajicim se Upravy tratové koleje, tizce souvisi nasledujici
PS a SO této stavby:
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PS 101 Informacni systém
PS 102 Rozhlas

SO 201 Zelezni¢ni svriek

SO 203 Pristupové komunikace

SO 204 Pristiesek pro cestujici

SO 205 Orientacni systém

SO 206 Verejné osvétleni a rozvody nn
SO 207 Uprava zelené

SO 208 Oploceni

SO 209 Uprava chodniku v ulici Preslova

6. Vytvéeni objektu

Projektova dokumentace stavby je zpracovana v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém
systému CINS-Balt po vyrovnani. Pevné body, ze kterych bylo provedeno zaméfeni, a z nichZ je
mozno provést i vytyCeni stavby, jsou uvedeny v Geodetické dokumentaci, ktera je soucasti této
projektové dokumentace stavby.

Vysky koleje uvedené v dokumentaci se vztahuji na uroven temene kolejnice nepievyseného
kolejnicového pasu. Navrzené situacni, smérové a vyskové feSeni polohy nastupisté vychdzi z nove
navrzeného stavu Upravy tratové koleje, na ktery je poloha nastupisté geometricky zavisla.

Stanic¢eni Upravy tratové koleje bylo vztazeno ke km 58,000 000, ktery byl pfi zaméteni stanoven
jako pevny (vztazny).
Hlavni body pro vyty¢eni polohy nastupisté jsou uvedeny ve vytyGovacim vykresu a V seznamu
soufadnic.

7. Inzenvrské sité

Prabéh inzenyrskych siti v misté stavby byl zjistovan projektantem a je uveden v dokumentaci
stavby. Origindly vyjadfeni spravcl S vyznaCenymi prub€hy siti jsou uloZeny u zpracovatele
projektové dokumentace stavby.

Vesker¢ zjisténé pribehy inZenyrskych siti a zafizeni od jejich spravci jsou vlozeny do situace
stavby, jejich prubéh je orientacni.

Pri zpracovani projektu bylo projektantem zajisténo provereni kritickych prubéhii a krizeni
inzenyrskych siti se stavbou primo na miste, vytycenim prubéhu a hloubky ulozeni jejich spravci.
Jedna se o inzenyrské sité ve sprave Cevak a.s., T eplarna Pisek, a.s., Cetin a.s., Elsat s.r.o. a CD
Telematika a.s.. Na zdklade vytyceni byla od uvedenych spravci ziskana dodatecna vyjadreni pro
realizaci, ktera jsou dolozena v dokladoveé casti projektu, a kterd je nutno pri provadéni stavby
respektovat.

Bylo zejména zjisténo, Ze sité ve spravé CD Telematika a.s. a Elsat s.r.o. pied stavajicim
podchodem pro pési jsou vedeny v hlubokém protlaku pod zeleznicni trati, stavebni cinnost pri
provadeni zalozeni nastupiste (SO 202) by tak v tomto misté nemély omezovat. Koaxialni kabel Elsat
s.r.o. je oproti digitalnimu vyjadreni sprdavce veden po licni strané podchodu pro pési, takze rovnez
nebude v kolizi se stavbou.

Sité Cetin a.s. a Elsat s.r.o. za koncem nastupisté u Sachty parovodu (Teplarna Pisek, a.s.),
V miste krizeni s navrzenym oplocenim (SO 208), jsou oproti digitalnim podkladim, ziskanych od
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spravcu, v ponékud jiné poloze (tyto polohy byly doplnény do koordinacni situace stavby). Diirazné se
upozornuje, ze pri provadeni zakladovych patek oploceni (300mm) V tomto misté musi zhotovitel
stavby se spravci siti velmi vizce spolupracovat.

Se spolecnosti Teplarna Pisek, a.s., ktera zde provadela protlak horkovodu pod Zeleznicnim
telesem, jenz V soucasné dobe dokoncuje, byla dohodnuta uprava trasy protlaku odsunutim o cca
0,500m od navrzené zdkladové patky nastupiste F10 (SO 202), coz pri realizaci horkovodu nebylo
sice zcela dodrzeno (dle predanych podkladii zaméreni skutecného provedeni stavby horkovodu je
odsun jen cca 0,250m), je to ale stale akceptovatelna vzddlenost pro bezpecné provedeni mikropilot
zakladove patky F10, bez nebezpeci poskozeni chranicky horkovodu DN 800mm.

Pred zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyceni tras jednotlivych siti pfislusnymi
spravci a tyto protokolarné predat zhotoviteli stavby, pfipadné objektu. Pti praci v blizkosti téchto siti
je zapotiebi si vyzadat dozor jejich spravci a fidit se jejich pokyny.

Pokud by se zemni prace provadely v blizkosti tras funkénich inzenyrskych siti, neni mozné
pouzivat stroje. Zemni a bouraci prace je tteba provadét az do vyveSeni siti rucné.

8. Navrh postupu praci

Postup praci pfi provadéni stavby zde navrZeny je mozno upravit podle moznosti a kapacity
zhotovitele vze§lého z vybérového fizeni a dle pfipadnych podminek ze strany investora, na zakladé
eventualnich pozadavkil zainteresovanych firem, ptipadné na zdklad¢ pozadavkid mésta Pisek.

Zakladni pfedpoklady pro provedeni rekonstrukce respektive naroky na jejich zabezpeceni jsou

Doporuceny optimalni postup pracovnich ¢innosti :

1) Demontaz stavajici vystroje trati (navésti, stani¢niky,...)

2) Reprofilace kolejového loze tratové koleje v celé navrzené délce (d1.488m), se snizenim
stavajiciho prevySeni ve smérovém oblouku 0 poloméru R=400m z D=98mm na D=66mm (vyzisk
pro zpétné pouziti 70%, odpad 30% objemu SL)

3) Ziizeni trativodu v zafezu a provedeni piisypavek a gabionli na nasypech pro rozsifeni stezky
plané télesa zelezni¢niho spodku

4) Nahrada svérek kolejového rostu (ZS3—ZS4) v rozsahu upravy BK, rekonstrukce poskozenych
dfevénych prazct, uprava konct kolejnic pro BK

5) Doplnéni nového stérkového loZze 30% objemu SL (tloustka cca 125mm v profilu SL))

6) Smérové a vyskové vyrovnani koleje do navrzené polohy (d1.488m) — 2x podbiti

7) Svateni koleje v BK (400m)

8) Pokaceni pripadnych koliznich dfevin dle navrhu v PD (jablon,...), pokud nebyly pokaceny uz
Vv predstihu v dobé vegetacniho klidu

9) Vybudovani zakladi pro nastupisté (pfipadnd pomocna lavice, vrtani mikropilot, vybetonovani
zakladovych trami)
10) Ztizeni vsakovaciho Zebra pro zabezpeceni odvodnéni nastupiste

11) Dokonéeni spodni stavby nastupisté s upravou terénu, osazeni prvkli nastupisté a vybudovani
ptistupovych chodnikti se schodi§tém

12) Uprava chodniku v Preslové ulici (snizeni) v souvislosti se zfizenim mista pro pfechazeni

13) Vybudovani vefejného osvétleni zastavky, provedeni uprav rozvodi nn
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14) Osazeni piistiesku pro cestujici

15) Osazeni zabradli nastupisté, pfistupovych chodnikl a schodisté, osazeni rozhlasu, osazeni tabule
informacniho systému, osazeni tabuli orientacniho systému na nastupisté, osazeni mobiliare
(lavicky, odpadkovy kos, tabule pro jizdni fady)

16) Vybudovani oploceni - zabradli za koncem nastupisté pii paté Zelezni¢niho nasypu

17) Konec¢na tprava terénu véetné uvedeni doc¢asné pouzivanych draznich (ptipadné i mimodraznich)
ploch do ptivodniho stavu, vysadba nahradni zelen¢

18) Uprava draznich stezek

19) Osazeni zajistovacich znacek koleje

20) Zpétné osazeni demontované vystroje drahy, doplnéni a osazeni nové navrzené tratové vystroje

21) Dokoncovaci prace

22) Smérové a vyskové vyrovnani koleje nasledné (d1.488m) cca po 3 mésicich provozu, po dohodé
s OR ST Strakonice

V dostate¢ném piedstihu musi byt rovnéz zajiSténa ptipadnad pfipravenost kolejisté a ploch v

zst.Pisek mésto a zst.Pisek, z hlediska uvolnéni pro eventudlni stani stavebniho vlaku, stavebnich
mechanismil a ptipadnou vykladdku stavebnich materiala.

9. Vvjimky z predpisu a norem

Pro zpracovani projektového feseni SO 202, tykajiciho se navrhu nastupisté, neni zapotiebi
zadnych vyjimek z draznich predpisti, Vzorovych listii ani norem CSN ¢i TNZ.

10. Soupis pouzitych predpisu a norem

Pti zpracovani projektové dokumentace stavby bylo vyuzilo nasledujicich norem, predpist a
vzorovych listl :
= (SN 73 4959 Néstupisté a nastupiStni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach
Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorové poloha — Cast 1: Projektovani
Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorové poloha — Cast 1: Stavba a piejimka, provoz a iidrzba
Projektovani zelezni¢nich drah
Priijezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach
normélniho rozchodu
Zelezniéni piejezdy a prechody

= (SN 73 6360-1
= (SN 73 6360-2

= CSN 736301

w

= (SN 736320

= (SN 736380

= (CSN 736310

CSN 75 6230
CSN 75 5630
TNZ 01 3468
TNZ 73 4955
TNZ 73 6390
TNZ 73 6949

Navrhovani zelezni¢nich stanic

Podchody stok a kanaliza¢nich ptipojek pod drahou a pozemni komunikaci
Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci

Vykresy zeleznicnich trati a stanic

Vypravni budovy a budovy zastavek CSD

Népisy ndzvl zeleznicnich stanic a zastavek

Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic
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= Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah
v aktudlnim znéni

»  Piedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek v aktualnim znéni

*  Pifedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek v aktualnim znéni

» Piedpis SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis v aktualnim znéni

= Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az Z10 v aktudlnim znéni

= TKP staveb SZDC v aktualnim znéni

V listopadu 2018 Vypracoval : Ing. Karel Nol¢
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